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22 JAAR ROTTERDAMSE AUTOPRODUCTIE  recc s s som e

REUNIE SLUISJESDIJK

Onlangs stonden zo'n tien mannen oog in oog met de auto's die ze
vroeger zelf in Rotterdam hadden gemaakt. Een historische
hijeenkomst van oud-medewerkers van de meest onbekende

autofabriek van Nederland.

Elk weekend is er wel ergens een
clubbijeenkomst voor klassieke auto's, dus echt
bijzonder is de samenkomst van oude Chryslers,
Plymouth’ en Dodges niet. Wat de dag echter
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bijzonder maakt, is de bijeenkomst van oud-
medewerkers, die deze auto's maakten. Behalve
Eindhoven (Daf) en Amsterdam (Ford), heeft
ook Rotterdam een echte autofabriek gehad.

Deze Kaiser-Frazer/Nekaf/Chrysler-fabriek is
beter bekend als 'Sluisjesdijk' en hoewel er niet
zo heel veel oud-medewerkers meer zijn,
hebben een stuk of tien toch de weg naar de
clubbijeenkomst gevonden.

Vergeten geschiedenis

"Heeft u mijn auto gemaakt?", vraagt Jonathan
Smit ongelovig. Smit is eigenaar van een
tweedeurs hardtop Plymouth Valiant uit 1964.




Amnold Geurink (80) knikt ter bevestiging en
lacht. Hij kwam inderdaad in 1957 in dienst
van Sluisjesdijk als assistent van de
hoofdinkoper. Geurink: "Later werd ik 'senior
buyer'. De onderdelen die niet uit Amerika
kwamen, kochten we in Nederland of Belgié in:
ruiten, banden - Goodyear was eerste montage
- vering, wielen en aanverwante artikelen."
Qud-werknemer en automotive consultant Hans
Ensing (67) schreef zelfs een boek over
Nederlands meest onbekende autofabriek. Het
boek - 'De Nekaf Chrysler story, 22 jaar
automobiel assemblage in Rotterdam 1949 -
1971' - gaat over de vergeten geschiedenis van
de assemblagefabriek aan de Sluisjesdijk.
Eigenlijk heeft de fabriek altijd in de schaduw

gestaan van de assemblage-fabriek Ford Oud-Sluisjedijker en boekschrijver Hans Ensing inspecteert Jonathan Smit won de door Goodyear beschikbaar gestelde
Amsterdam, die veel groter was. "Maar", zegt een oude Dodge. bokaal; zijn auto werd in Rotterdam gemaakt en was
Hans Ensing, "NEKAF is nog steeds een begrip. voorzien van Goodyear-banden.

Niet in het minst door de productie van de
NEKAF-legerjeep. Ach, als je naar de volumes
kijkt was het met een productie van soms tien
of twintig auto's per dag een lachertje, maar de
veelvoud aan modellen en de roerige
geschiedenis maakten het een, interessante
fabriek."

De oorlogsheld

In 1949 - de tijd van wederopbouw - kroop
Rotterdam onder de puinhopen van het
bombardement vandaan. Ensing: "En toen kwam
Henry Kaiser naar Rotterdam. Kaiser was bekend
geworden van de Liberty-schepen, dus kreeg je
het psychologische effect van de Amerikaanse
oorlogsheld, die naar de havenstad Rotterdam
kwam." Kaiser en Frazer investeerden 200.000
dollar in 'De Nederlandsche Kaiser-Frazer
Fabrieken NV', want de gulden was goedkoop,
de lonen waren laag, de Benelux was een goede
afzetmarkt voor Amerikaanse auto's en per
maart 1948 waren er geen invoerrechten tussen
de Benelux-landen. Toch liep al in februari 1950
de eerste Simca 8 van de band, in de zomer van
1951 gevolgd door de Simca 9 (later Aronde).
Kaiser-Frazer had niet alleen last van de zware
concurrentie, maar had ook behoefte aan kleine
wagens. Er volgden andere merken, zoals Willys,
Hillman en Jeep. De fabriek, die inmiddels was
omgedoopt in NEKAF, werd erg afhankelijk van
de succesvolle Simca's, waardoor Chrysler
International - mede-eigenaar van Simca - in
1958 NEKAF overnam. Daarna werden er
Chrysler's, Plymouth's en Dodge's geassembleerd
en er was zelfs een klein productielijntje met
Saab's.

Ook make-up spiegeltjes
Geurink: "We bouwden auto's in een lot van 24

stuks. Aan de hand van verkoopprognoses werd  Zo'n leuke Plymouth coupé noemden de Amerikanen een compact car. Voor de meeste Nederlanders was dit in de jaren zestig
besloten welke auto's hier werden gemaakt. Als toch echt een grote auto.

™ F

Autopress | 65




een serie aansloeg werden er meerdere lots
gemaakt, maar voor sommige modellen bleef
het bij één of twee lots voor een heel
bouwjaar." Ensing begon in de 'material
handling', maar werd een jaartje later
verantwoordelijk voor de 'cripples’. Ensing:
"Door tekorten en verkeerd gestuurde
onderdelen kwamen auto's incompleet van de
band. Ik moest dan maar zien hoe die wagens
zo snel mogelijk compleet gemaakt konden
worden voor de verkoop, desnoods door

onderdelen van andere wagens af te halen. De excentrieke vormgeving van Virgil Exner deed het in Sluisjesdijk had met de Dodge Valiant, zoals deze uit 1966,
Vervolgens kwam ik in de planning terecht, Europa goed. Deze Dodge was in sommige landen ook te veel succes. Dat was ook te danken aan de strakke Europese
waar ik bepaalde welke auto's in welke kleuren koap als Chrysler en als Plymouth. styling.

en uitvoeringen gemaakt werden. Het ging
natuurlijk om kleine aantallen, maar voor
iemand van mijn leeftijd - ik was toen 25 - was
het verantwoordelijk werk." Met een
Amerikaanse directeur bezocht Ensing de
Rotterdamse dealers van BMW, Mercedes en
anderen. Ensing: "We kwamen tot de conclusie
dat de Chrysler Valiant te simpel was uitgerust
om de groeiende Europese concurrentie aan te
kunnen. Handgrepen, make-up spiegel in de
zonneklep, kofferbakverlichting, stoelen met
verstelbare rugleuning en een elektrische klok
waren enkele van de 'goodies', die vanaf dat
moment in Rotterdam werden ingebouwd."

Weinig overgebleven

De vandaag aanwezige auto's komen niet
allemaal uit Nederland. Geurink: "Die daar komt
uit Zwitserland; dat zie je aan de betere
kwaliteit. Onze fabriek was opgericht door
havenbaronnen, zonder auto-ervaring. Wij
hadden nog echte maandagochtend auto's, maar
we waren wel beter dan de Chrysler-fabriek in Chrysler dacht met de Plymouth Barracuda in 1964 het antwoord te hebben gevonden op de Ford Mustang. Technisch was de
Antwerpen. Later namen we die fabriek over, Barracuda gebaseerd op de Valiant. Werd ook in Rotterdam geassembleerd.

want het was daar een rommeltje." De sluiting :
van Sluisjesdijk in 1971 ging gepaard met veel
rumoer. Geurink: "Het was één van de grotere
fabrieken in Nederland die haar poorten sloot.
Het importtarief van losse onderdelen was net
zo hoog geworden als die van complete auto's.
Daarmee verviel de basis om hier te produceren.
Bovendien gingen de lonen omhoog; we konden
geen winst meer draaien." Het pand werd weer
aan de havenbaronnen verkocht. Ensing: "Er
zijn 86.406 personenwagens in Rotterdam
gemaakt, waarvan bijna de helft Simca's, en
2.176 Dodge-trucks. Export was voor de fabriek
aan de Sluisjesdijk een belangrijk doel, dus veel
auto's zijn er in Nederland niet meer over."
Vandaag stonden ze - met hun bouwers - toch
even in het zonnetje.

Een 'full-size' Chrysler met vinnen was in Nederland erg duur. Toch werd ook dit model eventjes in Rotterdam geassembleerd.
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